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Abstract of DE1 9631 031 

The chain saw has a handle (7) mounted at the back and extending behind the back (9) of the motor 
housing (1) remote from the guide rail (2) in the longitudinal direction thereof. The rear handle (7) is fixed 
by a support arm (11) engaging over the motor housing on the anti- vibration elements (15,17) of the 
upper side (1 2) of the housing. The grip bar (20) of the handle engages over the support arm (1 1 ) at a 
distance (a) and is fixed by its first end (21 ) on the long side (25) of the support arm remote from the side 
wall. The support arm and rear handle lie on a common longitudinal centre axis (4). The anti vibration 
elements are preferably on one side of the longitudinal centre axis of the support arm. 
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@ Motorkettansage 

<§) Die Erfindung betrifft efne Motorkettansage mlt einem 
Antrtebsmotor, der in einem Motorgehause (1) angeordnet 
ist und aina auf ainer FOhrungsschiene (2) umlaufende 
Sagekatte (3) antreibt Die FQhrungaschiene (2) eratreckt 
sich In Richtung der LSngsmtttelachaa (4) daa Motorgehlu- 
S88 (1) von dassen Vorderselte (8) naoh vorne. Zum Halten 
und FQhren der Motorkettensage tot tin Handgriff (7) 
vorgasehen, dar an auf der Oberseite (12) das Motorgenfiu- 
888 (1) angeordneten AntMbrationseiementen (15, 17) befe- 
etigt ist Fanner 1st ein GrfffbOgel (20) vorgeaahan, dar an 
einem ereten Ende (21) im vorderen Beraich das Handgrfffs 
(11) und an el nam zwalten Ende (22) nahe dam Gehdusebo- 
dan (23) am MotorgahSuaa (1) featgategt tat. Dar Griff bOgef 
(20) veriauft mlt Abstand (o) zu einar Seitanwartd (38) daa 
Mcrtorgshfiuses (1). Durch einen ainfachan Auatauach daa 
B Handgriffs und das Griffbflgels iat eine derartiga Maschine 

Emit oberam Handgriff auch aia Mesohlne mit hfntarem 
Handgriff zu ferdgen, wobal sioh der Handgriff im wesentli- 
B chan h inter der dar FQhrungaschlene (2) abgewandten 
Ructeeite (9) das Motorgehflusaa (1) in Richtung dassen 
LfingsmitteJaohae (4) eratrackt. Dar hintere Handgriff ist mit 
einem das Motorgehause (1) flbergreifanden TVagarm (11) 
an den Antlvibrationselemaman (15, 17) der Obaraaita (12) 
befestigt, wobal dar GriffbQgal (20) den Tragarm (11) mlt 
Abstand (a) Qbargreift und mit seinem aratan Ende (21) auf 
dar dar Saitanwand (36) abgewandten Lingsseite (25) das 
Tragarm8 (11) ... 




Die folgenden Angaban alnd den vom Anmelder elngarelchtan Unteriagen entnomman 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Motorkettensage mit ei- 
nem Antriebsmotor nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Eine derartige Motorkettensage ist aus der 
DE 44 35 165 Al bekannt Diese Motorkettensage weist 
einen Qber Antivibrationselemente auf der Oberseite 
des Motorgehauses festgelegten oberen Handgriff auf, 
der in seinem vorderen Bereich mit dem einen Ende 
eines seitlichen Griffbugels verbunden ist, dessen ande- 
res Ende im Bereich des Gehausebodens nahe der Vor- 
derseite des Motorgehauses seitlich an diesem festge- 
legt ist Derartige Maschinen mit dem oberen Handgriff 
dienen in erster Linie fur Baumpflegearbeiten und sind 
besonders klein bauend, so daC in Verbindung mit einer 
gttnstigen Lage des Schwerpunktes eine handliche, 
Ieicht zu ffihrende Motorkettensage gegeben ist 

Die Konstmktion einer Motorkettensage mit einem 
oberen Handgriff ist im Aufbau grundsatzlich anders 
gestaltet als die einer Qblichen Motorkettensage mit ei- 
nem hinteren Handgriff und einem vorderen GriffbfigeL 
Daher erfolgt die Fertigung dieser Maschinen oft ge- 
trennt; vieleTeile einer Maschine mit oberem Handgriff 
sind bei Maschinen mit hinterem Handgriff nicht ver- 
wendbar und umgekehrt 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, bei gerin- 
gem Fertigungsaufwand die Bauform einer Maschine 
mit einem oberen Handgriff auch for Maschinen mit 
einem hinteren Handgriff nutzbar zu machen, wobei 
eine mdglichst groBe Zahl an Baugruppen fQr beide 
Maschinen einsetzbar sein soIL 

Die Aufgabe wird erfindungsgemafl nach den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 geldst 

Ohne weitere UmbaumaBnahmen am Motorgehause 
einer Maschine rait oberem Handgriff ist durch die Aus- 
bildung des erfindungsgemfiBen Handgriff s mit einem 
die Oberseite des Motorgehauses Qbergreifenden Trag- 
arm eine Maschine geschaffen, die im wesentlichen alie 
Vorzttge einer Maschine mit oberem Handgriff auf- 
weist Hervorzuheben ist die geringe BauhOhe, weiche 
durch den flachen, nahe der Oberseite des Motorgehau- 
ses liegenden Tragarm erzielt ist Der den Tragarm mit 
Abstand Qbergreifende GriffbGgel schafft einen quer 
zur Gehauseiangsachse liegenden oberen Handgriff, der 
nahe am Motorgehause gefQhrt ist was einen geringen 
Wirkabstand zum Schwerpunkt gewahrieistet Die auf 
diese Weise nahe am Schwerpunkt liegenden Griffe be- 
grttnden eine leicht und mit geringem Kraftaufwand ein- 
fach zu fUhrende Motorkettensage. 

Bevorzugt iiegen der Tragarm und der hintere Hand- 
griff auf einer gemeinsamen Langsmittelachse, wobei 
insbesondere die Antivibrationselemente auf einer Seite 
der Langsmittelachse des Tragarms liegen, bevorzugt 
auf der dem zweiten Ende des GriffbQgels abgewandten 
Seite. 

Im Sinne einer Vereinfachung der Baugruppen sind 
der Tragarm und der hintere Handgriff ein einteiliges 
Bauteil, das vorzugsweise aus Kunststoff besteht Allein 
durch Austauschen des Handgriffs und des GriffbQgels 
ist die ansonsten unveranderte Motorkettensage einer- 
seits als top handle und andererseits als rear handle 
Motorkettensage zu f ertigen. 

In vortellhafter Weiterbildung der Erfindung ist zwi- 
schen dem hinteren Handgriff und der RQckseite des 
Motorgehauses ein wegbegrenzendes Anschlagelement 
angeordnet welches insbesondere zur Obertragung ho- 
her FQhrungskrafte dient. Trotz des lediglich Qber Anti- 



vibrationselemente auf der Oberseite des Motorgehau- 
ses festgelegten hinteren Handgriffs kdnnen im Bedarfs- 
fall hohe FQhrungskrafte und Vorschubkrafte ttbertra- 
genwerden. 

5 Bevorzugt besteht das Anschlagelement aus einem 
starren Anschlagflansch mit einer Anschlagdffnung, in 
das ein Anschlagbolzen einragt Dabei Iiegt der An- 
schlagbolzen im unbelastetcn Zustand mit Spiel in der 
AnschlagQffnung, wobei zwischen dem Rand der An- 
io schlagoffhung und dem Anschlagbolzen ein elastisches 
Material angeordnet ist Das Spiel gewahrieistet im Be- 
reich geringer FQhrungs- und Vorschubkrafte ein Tra- 
gen und FQhren der Motorkettensage ausschlieBlich 
Qber die auf der Oberseite vorgesehenen und am Trag- 
15 arm angebundenen Antivibrationselemente. Erst wenn 
h5here FQhrungskrafte zu Qbertragen sind. wird das 
Spiel des Anschlagbolzens in der Anschlagdffnung 
ttberwunden und der Anschlagbolzen zunachst auf das 
elastische Material wirken, wodurch eine steifere An- 
20 bindung des Handgriffs am Motorgehause gegeben ist 
Bei starkeren VorschubkrSften wird der Anschlagbol- 
zen das elastische Material Qberdrttcken, wodurch eine 
progressive VerhSrtung auftritt bis der Anschlagbolzen 
im wesentlichen am starren Anschlagflansch selbst an- 
25 Iiegt und eine unmittelbare Obertragung der Fohrungs- 
und Vorschubkrafte auf das Motorgehause gegeben ist 
Durch eine weitgehend vollstandige Ummantelung des 
Anschlagflansches mit einem elastischen Material bleibt 
eine minimale Vibrationsdampfung erhalteru 
30 Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den weiteren Anspruchen, der Beschreibung und der 
Zeichnung, in der ein nachfolgend im einzelnen be- 
schriebenes AusfQhrungsbeispiel der Erfindung darge- 
stelit ist Es zeigen: 
35 Fig* 1 in Perspektivischer Darstellung eine erfin- 
dungsgemaMte Motorkettensage, 

Fig. 2 eine Seitenansicht auf die Motorkettensage 
nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Motorkettensage nach 
40 Flg*l, 

Fig. 4 eine RQckansicht der Motorkettensage nach 
FIg.l, 

Fig. 5 eine Perspektivische Darstellung ernes Hand- 
griffes mit einem Tragarm, 
45 Fig. 6 eine Ansicht des Handgriffes nach Fig. 5 von 
unten, 

Fig. 7 in vergrdBerter DarsteUung eine Ansicht eines 
zwischen dem Motorgehause und dem hinteren Hand- 
griff angeordneten Anschlagelementes, 
so Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie VIII- VIII in Fig. 7, 
Fig. 9 eine Perspektivische Ansicht eines Anschlag- 
flansches mit einem Befestigungsflansch, 
Fig. 10 einen Schnitt langs der Linie X-X in Fig. 9. 
Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte tragbare, handge- 
55 fQhrte Arbeitsgertlt ist eine Motorkettensage, weiche 
einen in einem Motorgehause 1 angeordneten Antriebs- 
motor, insbesondere einen Verbrennungsmotor wie ei- 
nen Zweitakt-Motor aufweist Der Antriebsmotor treibt 
ein Arbeitswerkzeug an, welches im AusfQhrungsbei- 
60 spiel eine auf einer FQhrungsschiene 2 umlaufende Sa- 
gekette 3 ist Das Motorgehause 1 besteht aus einem 
Grundgehause 10 mit einer Oberseite 12, einem Geh£u- 
seboden 23 sowie einer Vorderseite 5 und einer RQck- 
seite 9. Auf einer Langsseite des Grundgehauses 10 ist 
65 ein Kettenraddeckel 6 und auf der anderen LSngsseite 
ein LQfterdeckel 8 festgelegt Das Arbeitswerkzeug 
Iiegt vor der Vorderseite 5 des Motorgehauses; im Aus- 
fuhrungsbeispiel erstreckt sich die FQhrungsschiene 2 
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im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
Motorgehauses 1 senkrecht von der Vorderseite 5 nach 
vorne. Die FQhrungsschiene 2 ist zwischen dem Grund- 
gehause 10 und dem am Grundgehause 10 seitiicfa fest- 
geiegten Kettenraddeckel 6 eingespannt gehalten. 

Am Motorgehause 1 ist ein Handgriff 7 sowie ein 
GriffbQgel 20 befestigt Der Handgriff 7 erstreckt sich 
im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
MotorgehSuses t hinter dessen RQckseite 9, die von 
dem Arbeitswerkzeug, ntolich der auf der FOhrungs- 
schiene 2 umlaufenden Sagekette 3 abgewandt liegt 
Der hinter dem Motorgehause 1 liegende hintere Hand- 
griff 7 weist einen Tragarra 1 1 auf, der sich in Langsrich- 
tung des Motorgehauses 1 fiber dessen Oberseite 12 von 
der RQckseite 9 bis etwa zur Vorderseite 5 erstreckt 
Der Tragarm 11 weist etwa die Breite eines Betati- 
gungsabschnittes 7a des hinteren Handgriffs 7 auf 
(Fig. 3) und liegt gemeinsam mit dem Handgriff 7 auf 
der Langsmittelachse 4. Bevorzugt bilden der Tragarm 
11 und der hintere Handgriff 7 ein einteiliges Bauteil 
(Fig. 5\ welches insbesondere aus Kunststoff besteht 
und als SpritzguBteil hergestellt sein kann. Wie die 
Fig. 1 bis 6 zeigen, ist der Tragarm 1 1 in seinem an den 
hinteren Handgriff 7 anschiieBenden Verbindungsbe- 
reich 11a als Vergasergehause 13 ausgebildet, welches 
auf der der Oberseite 12 abgewandten Seite offen ist 
Das Vergasergehause 13 liegt auflermittig zur Langs- 
mittelachse 4 des Tragarms 11 und des hinteren Hand- 
griff es 7 (Fig. 3). 

Das vordere Ende 14 des tatzenartigen Tragarms 11 
Obergreift haubenartig ein Antivibrationselement 15, 
welches — wie Fig. 2 zeigt — benachbart zur Vorder- 
seite 5 auf der Oberseite 12 des Motorgehauses 1 gehal- 
ten ist Ausweislich Fig. 6 ist im vorderen Ende 14 des 
tatzenartig ausgebildeten Tragarms 11 eine Aufnahme 
15a ffir das Antivibrationselement 15 vorgesehen. Die 
Aufnahme 15a liegt auf einer Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 des Motorgehauses 1. 

Nahe der RQckseite 9 des Motorgehauses 1 ist in 
Ltngsrichtung der Motorkettensage in Reihe mit dem 
Antivibrationselement 15 auf der Oberseite 12 ein wei- 
teres Antivibrationselement 17 gehalten, welches vom 
Verbindungsbereich 11a des Tragarms 11 ttbergriffen 
ist Der Verbindungsbereich 11a schiieBt etwa auf einer 
H5he an den Betatigungsabschnitt 7a des hinteren 
Handgriffes 7 an, wobei der Betatigungsabschnitt 7a mit 
einer Bodenplatte 18 und einer etwa parallel zur RQck- 
seite 9 des Motorgehauses 1 liegenden Stimpiatte 19 
einen rahmenartig geschlossenen Randgriff 7 bildet Der 
Handgriff 7 definiert eine Ebene 51, weiche etwa paral- 
lel zu den Seitenfiachen 36 des Motorgehauses 1 liegt 
Wie insbesondere Fig. 6 zeigt, ist auf der einen Seite 16 
der Langsmittelachse 4 auf der Unterseite des Verbin- 
dungsbereiches 11a eine Aufnahme 17a far das Antivi- 
brationselement 17 ausgebildet, welches am Tragarm 11 
f estgelegt wird. Das in Fig. 5 dargestellte Bauteil aus 
dem hinteren Handgriff 7 und dem einteilig angeform- 
ten Tragarm 11 ist somit Qber die auf der Oberseite 12 
des Motorgehauses 1 angeordneten Antivibrationsele- 
mente 15 und 17 mit dem Motorgehause 1 verbunden. 

Im hinteren Handgriff 7 ist im Betatigungsabschnitt 
7a auf der der Bodenplatte 18 zugewandten Seite ein 
Gashebel 32 angeordnet dem auf der gegentlberiiegen- 
den Seite des Betatigungsabschnittes 7a eine Gashebel- 
sperre 33 zugeordnet ist ttber den Gashebel 32 wird ein 
in dem Vergasergehause 13 angeordneter Vergaser be- 
dient, wie strichliert in Fig. 3 dargestellt ist In der dem 
Betatigungsabschnitt 7a Zugewandten Wand des Ver- 
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gasergehauses 13 sind weitere Bedienungselemente 34 
fQr die Motorkettensage angeordnet 

Die Fig. 1 bis 4 zeigen ferner einen GriffbQgel 20, der 
an einem ersten Ende 21 im vorderen Bereich des Trag- 
5 arms 11 und an einem zweiten Ende 22 nahe dem Ge- 
hauseboden 23 benachbart zur Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Dabei ist das zweite Ende 

22 mit einem Antivibrationselement 24 am Motorge- 
hause 1 befestigt, wahrend das erste Ende 21 starr am 

\q Traggriff 11 montiert ist Hierzu ist auf der dem zweiten 
Ende 22 abgewandten Langsseite 25 des Tragarms 11 
eine AnschluBmuff e 26 ausgebildet die — vgl die Fig. 3 
und 6 — etwa rechtwinklig zur Langsmittelachse 4 des 
Tragarms 11 senkrecht zu der Langsseite 25 liegt Die 

is AnschluBmuffe 26 grenzt unmittelbar an das Vergaser- 
gehause 13 an; sie liegt auf der dem Ende 14 des Trag- 
arms 1 1 zugewandten Seite des Vergasergehauses 13. 

Die AnschluBmuffe 26 hat — wie insbesondere der 
Fig. 5 zu entnehmen — einen entsprechend dem Ende 

20 21 des GriffbOgels 20 ausgebildeten, etwa rechteckig 
gerundeten Querschnitt Der Querschnitt kann auch als 
ahniich einem Paralielograram beschrieben werden. In 
der AnschluBmuffe 26 ist das Ende 21 des Grif fbflgels 20 
eingesteckt, wobei die von der Kreisform abweichende 

25 QuerschnittsgestalteinedrehfesteVerbindungbewirkt 
Das erste Ende 21 des GriffbOgels 20 ist von dem 
einen Schenkel eines U-fdrrnig ausgebildeten Endab- 
schmttes 27 des GriffbOgels 20 gebitdet, dessen zweiter 
Schenkel 28 in einen horizontalen GriffbQgelabschnitt 

30 29 iibergeht Der horizontal GriffbQgelabschnitt 29 
Obergreift den Tragarm 11 mit einem senkrecht zur 
Oberseite 12 gemessenen Abstand a, der so bemessen 
ist, daB die Hand eines Behutzers ausreichend Raum 
zum Umgreifen des horizontalen GriffbQgelabschnittes 

35 29 hat 

Die durch den U- fdrmigen Endabschnitt 27 bestimm- 
te Ebene 30 (Fig. 2) liegt zur Vorderseite 5 geneigt, wo- 
bei der horizontaie GriffbUgeiabschnitt 29 in Draufsicht 
auf die Motorkettensage unter einem Winkei 31 zur 

40 Langsmittelachse 4 veriauft, der ungieich 90° ist Bevor- 
zugt veriauft der horizontaie GriffbUgelabschnitt 29 von 
dem Schenkel 28 bzw. der Aufnahmemuffe 26 schrag 
nach vorne zu dem im wesentlichen vertikalen GriffbQ- 
gelabschnitt 39, der mit einem seitlichen Abstand c zum 

45 Lflfterdeckel 8 liegt und im Bereich des Gehausebodens 

23 mit dem Ende 22 nahe der Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Das zweite Ende 22 des 
Griffbttgels 20 liegt somit nahe der Vorderseite 5 des 
Motorgehauses 1 im Bereich des Gehausebodens 23, 

50 wahrend das erste Ende 21 in der AnschluBmuffe 26 
nahe der Oberseite 12 mit grdBerem Abstand b zur 
Vorderseite 5 liegt 

Das Motorgehause 1 mit dem Antriebsmotor, der 
FQhrungsschiene 2 und der darauf umlaufenden Sage- 

55 kette 3 wird vom Benutzer mittels des hinteren Hand- 
griffes 7 und des Griffbflgels 20 gehalten und geftthrt 
Dem GriffbQgel 20 vorgelagert ist ein Handschutz 35, 
iiber den eine nicht naher dargestellte Kettenbremse 
ausgeldst wird, wenn zum Beispiel der Benutzer mit der 

eo Hand vom GriffbQgel 20 abrutscht Die FCettenbremse 
ist in an sich bekannter Weise in dem Kettenraddeckel 
integriert 

Wie aus Fig* 6 zu ersehen, sind die Aufnahmen 15a 
und 17a far die Antivibrationselemente 15 und 17 der 
65 Oberseite 12 gemeinsam auf einer dem Ende 22 des 
GriffbOgels 20 abgewandten Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 angeordnet Zusatzlich zu diesen Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 der Oberseite 12 ist zur Erzie- 
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lung einer besseren Fiihrung unter Belastung ein An- 
schlagelement 40 vorzugsweise auf der gietchen Seite 16 
der Langsmittelachse 4 angeordnet Das Anschlageie- 
ment 40 ist zwischen dem hinteren Handgriff 7, nfimiich 
dessen Stiraplatte 19 und der Rflckscite 9 des Motorge- 5 
h&uses 1 vorgesehen. Bevorzugt liegt das Anschlagele- 
ment 40 etwa auf der H6he Oder geringfflgig oberhalb 
der Langsmittelachse 4 des Motorgehauses 1. Ein derar- 
tiges Anschlagelement 40 begrenzt den mdglichen Rela- 
tivweg zwischen dem Motorgehause 1 und dem hinte- 10 
ren Handgriff 7, so daB bei weicb ausgelegten Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 unter Belastung eine pr&zise, 
steife Fiihrung der Motorkettensage m6glich ist 

Das Anschlagelement 40 ist bei jedem handgefflhrten, 
tragbaren Arbeitsgerat mit einem hinteren Handgriff 7 15 
einsetzbar und besteht aus einem geh&usefesten ersten 
Teil, zum Beispiel einem Anschlagflansch 41 und einem 
mit diesem zusammenwirkenden, am Handgriff 7 bef e- 
stigten zweiten Teil, zum Beispiel einem Anschlagbol- 
zen 42. 20 

Aus den Fig. 7 bis 10 geht hervor, dafl der Anschlag- 
flansch 41 etwa senkrecht zur RQckseite 9 insbesondere 
parallel zur Seitenflache 36 des Motorgehause i liegt 
und sich neben mindestens einem Halteflansch 43 er- 
streckt der auf der zugewandten Seite der Stiraplatte 25 
19 des hinteren Handgriffes 7 vorgesehen ist Im gezeig- 
ten AusfQhrungsbeispiel greift der gehausefeste An- 
schlagflansch 41 zwischen zwei Halteflansche 43 und 44 
der Stiraplatte 19, wobei der Anschlagflansch 41 eine 
AnschlagSffnung 45 aufweist, die von dem Anschlagbol- 30 
zen 42 durchragt ist Der Anschlagbolzen 42 ist in den 
Haiteflanschen 43 und 44 festgelegt Die Antivibrations- 
elemente 15, 17 der Oberseite 12 und das AnschJagele- 
ment 40 Hegen in einer gemeinsamen Ebene, die vor- 
zugsweise parallel zur Seitenflache 36 des Motorgehau- 35 
ses 1 bzw. parallel zu einer durch den Handgriff 7 be- 
stimmten Ebene 51 liegt 

Der Anschlagflansch 41 bildet den einen Schenkel 
eines etwa Z-ffirmigen Grundkdrpers 50, dessen ande- 
rer Schenkel einen Befestigungsflansch 46 bildet der 40 
mit seitiichem Abstand z in einer zum Anschlagflansch 
41 etwa parallelen Ebene liegt Der Befestigungsflansch 
46 ist rait einer Befestigungsschraube 47 am Grundge- 
hause 10 des Motorgehauses 1 festgelegt wobei der 
Befestigungsflansch 46 in der Trennebene 37 zwischen 45 
dem Kettenraddeckel 6 und dem Grundgehause 10 liegt 
Der Befestigungsflansch 46 Qbergreift einen am Grund- 
gehause 10 ausgebildeten Befestigungsdom 48> der etwa 
senkrecht zur Trennebene 37 liegt 

Wie Fig, 8 zeigt, liegt der Anschlagflansch 41 relativ 50 
zum Befestigungsflansch 46 in Richtung zur GehSuse- 
mitte des Motorgehauses um einen Betrag z versetzt 
Dabei ist die Lage des Anschlageiementes 40 derart daB 
es etwa auf der Hflhe der Langsmittelachse 4 des Mo- 
torgehauses 1 und vorzugsweise auf der Seite 16 der 55 
Langsmittelachse 4 liegt auf der auch die anderen, den 
Handgriff 7 haltenden Antivibrationselemente 15 und 
17 liegen. 

In der in Fig. 8 gezeigten Ruhestellung des Anschlag- 
eiementes 40 liegt der Anschlagbolzen 42 mit allseiti- 60 
gem Spiel s vorzugsweise mittig in der AnschlagSffnung 
45 (Fig. 8 bis 10). Zwischen dem Anschlagbolzen 42 und 
dem Rahmen 38 des starren Grundkdrpers 50 des An- 
schlagflansches 41 ist ein elastisches Material 49 ange- 
ordnet welches den starren Rahmen 38 vollstandig um- 65 
gibt Der Rahmen 38 des Anschlagflansches 41 ist voll- 
standig in dem elastischen Material eingebettet so daB 
ein metaliischer und damit vibrationsubertragender 



Kontakt zwischen dem Anschlagbolzen 42 und dem An- 
schlagflansch 41 vermieden ist Es kaim zweckmaflig 
sein, anstelle des Anschlagflansches den Anschlagbol- 
zen in ebem elastischen Material einzubetten. 

Das elastische Material 49 des Anschlagflansches 41 
kann eine grdBere Harte aufweisen als die Antivibra- 
tionselemente 15 und 17, die den Handgrifftragen. Die 
Dampfung ist somit zunachst durch die Antivibrations- 
elemente 15 und 17 bestimmt; bei Anlage des Anschlag- 
bolzens 42 an dem elastischen Material 49 des Anschlag- 
flansches 41 ist eine hartere Dampfung gegeben, die bei 
weiterem Durchdriicken des elastischen Materials 49 
progressiv ansteigt Auch groBe Fflhrungskraf te konnen 
so sicher auf das Arbeitsgerat Qbertragen werden. 

Patentansprflche 

1. Motorkettensagen mit einem Antriebsmotor, der 
in einem Motorgehause (1) angeordnet ist und eine 
auf einer Ftihrungsschiene (2) umlaufende Sageket- 
te (3) antreibt wobei sfch die FOhrungsschiene (2) 
etwa in Richtung der Langsmittelachse (4) des Mo- 
torgehauses (1) von dessen Vorderseite (5) nach 
vorne erstreckt, mit einem Handgriff (7), der an auf 
der Oberseite (12) des Motorgehauses (1) angeord- 
neten Antivibrationselementen (15, 17) befestigt ist 
und mit einem GriffbGgel (20), der an einem ersten 
Ende (21) im vorderen Bereich (11) des Handgriffes 
(7) und an einem zweiten Ende (22) nahe dem Ge- 
hiuseboden (23) am Motorgehause (1) festgelegt ist 
und mit Abstand (c) zu einer Seitenwand (36) des 
Motorgehauses (!) veriauft, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Handgriff als hinterer Handgriff (7) 
angeordnet ist der sich im wesentltchen Hnter der 
der FOhrungsschiene (2) abgewandten Riickseite 
(9) des Motorgehauses (1) in dessen Langsrichtung 
erstreckt daB der hintere Handgriff (7) mit einem 
das Motorgehause (1) flbergreifenden Tragarm (11) 
an den Antivibrationselementen (15, 17) der Ober- 
seite (12) befestigt ist und daB der Griffbilgel (20) 
den Tragarm (11) mit Abstand (a) Qbergreift und 
mit seinem ersten Ende (21) auf der der Seitenwand 
(36) abgewandten Langsseite (25) des Tragarms 
(11) befestigt ist 

2. Motorkettensage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Tragarm (1 1) und der hintere 
Handgriff (7) auf einer gemeinsamen Langsmittel- 
achse (4) liegen. 

3. Motorkettensage nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antivibrationselemente (15, 
17) auf einer Seite (16) der Langsmittelachse (4) des 
Tragarms (11) liegen, bevorzugt auf der dem zwei- 
ten Ende (22) des Griffbttgels (20) abgewandten 
Seite. 

4. Motorkettensage nach einem der Ansprxiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet daB das vordere En- 
de (14) des Tragarms (11) an einem im Bereich der 
vorderen Stirnseite (5) auf der Oberseite (12) lie- 
genden Antivibrationselement (15) befestigt ist und 
der Verbindungsbereich (11a) zwischen dem hinte- 
ren Handgriff (7) und dem Tragarm (11) an einem 
nahe der Rflckseite (9) auf der Oberseite (12) ange- 
ordneten Antivibrationselement (17) festgelegt ist 

5. Motorkettensage nach einem der AnsprQche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet daB der Tragarm 
(11) und der hintere Handgriff (7) ein einteiiiges 
Bauteil bilden und vorzugsweise aus KLunststoff be- 
stehen. 
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& Motorkettensage nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet da£ zwischen dem 
Tragarm (11) und dem hinteren Handgriff (7) ein 
Vergasergehause (13) ausgebildet ist. 

7. Motorkettensage nach Anspruch 6, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB das Vergasergehause (13) auBcr- 
mittig zur Langsmittelachse (A\ des Tragarms (11) 
und des hinteren Handgriffes [T) Iiegt 

8. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet daB der den Trag- 10 
arm (1 1) Qbergreifende Endabschnitt (27) des Griff- 
bfigels (20) eine etwa U-fdrmige Gestalt aufweist 

9. Motorkettensage nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die durch den U-f6rmigen End- 
abschnitt (27) bestimmte Ebene (30) zur Vordersei- 15 
te(5)geneigt liegt 

10. Motorkettensage nach einem der AnsprOche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet daB der die Obersei- 
te (12) des Motorgehauses (1) fiberspannende Ab- 
schnitt(29)desGriffbtigeis(20)dieLirigsmitteIach* 20 
se (4) des Tragarms (11) unter einem Winkei (31) 
ungleich90° schneidet 

11. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet daB das zweite En- 
de (22) des Griffbtigels (20) nahe der Vordera^ 25 
seitlich am Motorgeh&use (1) befestigt ist und das 
erste Ende (21) mit grdBerem Abstand (b) zur Vor- 
derseite(5)liegt 

12. Motorkettensage nach einem der AnsprOche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende 30 
(21) des GriffbugeJs (20) in eine Anschluflmuffe (26) " 
des Tragarms (1 1) eingreift 

13. Motorkettensage nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AnschluBmuffe (26) etwa 
rechtwinklig zur Langsmittelachse (4) des Trag- 35 
arms (11) liegt 

14. Motorkettensage nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBmuffe 
(26) an das Vergasergehause (13) angrenzt 

15. Motorkettensage nach einem der AnsprOche 1 40 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende 
(21) des GriffbQgels (20) einen im wesentlichen 
rechteckig gerundeten Querschnitt aufweist 

16. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet daB das erste Ende 45 
(21) am Tragarm (11) starr befestigt ist und das 
zweite Ende (22) flber ein Antivibrationselement 
(24) am Motorgehause (1) festliegt 

17. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet daB zwischen dem 50 
hinteren Handgriff (7) und der Rftckseite (9) des 
Motorgehauses (1) ein wegbegrenzendes An- 
schlagelement (40) angeordnet ist 

18. Motorkettensage nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Anschlagelement (40) et~ 55 
wa auf der Hdhe der Langsmittelachse (4) des Mo- 
torgehauses (1) und vorzugsweise auf der Seite (16) 
der Langsmittelachse (4) liegt, auf der die Antivi- 
brationselemente (15, 17) der Oberseite (12) liegen. 

19. Motorkettensage nach Anspruch 17 oder 18, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB das Anschlagelement 
(40) aus einem starren Anschlagflansch (41) mit ei- 
ner Anschlagdffnung (45) besteht in das ein An- 
schlagbolzen(42) einragt 

20. Motorkettensage nach Anspruch 19, dadurch 65 
gekennzeichnet daB der Anschlagbolzen (42) im 
unbelasteten Zustand mit Spiel (s) in der Anschlag- 
Offnung (45) liegt und zwischen dem Rand der An- 
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schlagSffnung (45) und dem Anschlagbolzen (42) 
ein elastisches Material (49) angeordnet ist 
21. Motorkettensage nach Anspruch 19 oder 20, 
dadurch gekennzeichnet daB der Anschlagflansch 
(41) weitgehend vollstandig von einem elastischen 
Material (49) ummantelt ist 
22 Motorkettensage nach einem der Anspriiche 19 
bis 21, dadurch gekennzeichnet daB der Anschlag- 
flansch (41) gehausefest montiert und der An- 
schlagbolzen (42) am Handgriff (7) festliegt 

23. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 19 
bis 22, dadurch gekennzeichnet daB der Anschlag- 
flansch (41) der eine Schenkel eines etwa Z-fdrmi- 
gen Grundkdrpers (50) ist dessen anderer Schenkel 
einen zum Anschlagflansch (41) etwa parallel lie- 
genden Bef estigungsflansch (46) bildet 

24. Motorkettensage nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet daB der Bef estigungsflansch (46) in 
einer Trennebene (37) zwischen dem Grundgehau- 
se (10) und einem auBeren Gehausedeckel, vor- 
zugsweise dem Kettesraddeckel (6) eingreift und 
mit einer im Grundgehause (10) eingreifenden Be- 
f estigungsschraube (47) f es tgelegt ist 

25. Motorkettensage nach Anspruch 23 oder 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagflansch 
(41) relativ zum Befestigungsflansch (46) in Rich- 
tung zur Mitte des Motorgehauses (1) versetzt 
iiegt 

26. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 19 
bis 25, dadurch gekennzeichnet daB der Anschlag- 
flansch (41) zwischen zwei Halteflansche (43, 44) 
des hinteren Handgriffes (7) eingreift und in den 
Halteflanschen (43, 44)- der Anschlagbolzen (42) 
festliegt 
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